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Prof. Dr. A. AFETINAN

metinin Nafia Vekili. Gazi Cift¢igi, Marmara

koskinde Cumhurbaskani Atatirk’Un calig-
ma odasinin masasi Uzerinde Ust Uste konmus bir
gok plénlar var. R. Peker heyecanla anlatiyor ve bir
bir gdsteriyor. Tirkiye Cumhuriyeti hikOmetinin
bir demiryolu siyaseti vardir. Bunun igin iki esas
prensipten yUrUnuyor. Biri yabanci sirketler elinde
bulunanlarin devletge satin alinmasi, digeri memle-
ketimizi demir aglarla 6rmek. Haritalar Uzerinde
cizgilerle gosterilen yollar uzuyor, kivriliyor, de-
nize ulasiyor, doguya kol saliyor, bolgeleri, sehir-
leri, kasabalari birbirine bagliyor. Atatirk bitin
bunlari inceliyor. Bakana sorular soruyor, direktif-
ler veriyor. R. Peker inénié hikdmetinin bas mese-
lesinden birini ve planlastirilan konuyu anlatiyor.
Arada Ankara Cubuk barajindan da konusuldugu-
nu hatirliyorum (*). Baraj konusu ise benim igin
o kadar yeni ve isitmedigim, gormedigim bir sey
ki.. isvicre’de daha &nceki seneler Sgrenci olarak
bulundugum zaman bir «beyaz kémir» (Houille
Blanche) den bahsedilir ise de bunlari o zaman hig
gdrmemistim. O gin Atatirk her iki meselede ¢ok
dikkatle durdu, uzun uzun konustu ve ben sadece
dinledim. MUthis bir seving duyuyordum. Cocuklu-
gumda babamin mifettislikle gittigi yerlere biz
ailece yayli arabalarda giderdik. Uzun, yorucu se-
yahat vasitalari idi bunlar, ginlerce vakit aliyordu.
Biz gocuklar igin zevkli de olsa bazen ¢ok bikiyor-
duk. Bir an 6nce gidecegimiz yeri &6zlerdik. Simdi
bUtin bunlarin yerini vagonlar alacak. Cok kimse
bir arada seyahat edecekti. T4 Van’a kadar gide-
cektik bu vagonlarla.

Y il 1928. Recep Peker T. Cumhuriyet HUkO-

(*) Bunun etiidleri 1927 yilinda baslamistir.
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Atatirk bir ara bana bakarak «Karadeniz’i
Akdeniz’e bu yolla birlestirecekiz. Memleketi bir
bastan bir basa demiryolu ile bagliyacagiz» dec
Ben bir hayal iginde yasar gibi idim. O tarihte I=
tanbul Fransiz lisesinde bir 6grenci idim. Simdi b=
soru-kafamda dugimlenmisti. Acaba bitin bu k&
gt Uzerindeki projeler ne zaman bitebilirdi? Ata
tirk’'e sormadan duramadim. «Bunlarin heps
ne zaman yapilacak?» dedim. Gildi. «Planlarims
kagit zerinde kalmak igin gizilmiyor, yapildika
gorirsin» dedi.

Yil 1930. Yaz aylari, Atatirk Yalova'da. Pars
BUyuk Elgimiz Fethi Okyar izinli olarak gelms:
Atatiirk’e misafir. Gece kalabalik misafirler ve tars
Uzerinde calisanlarin toplantisi oluyor Atatirk'cs |
etrafinda; Ginduz, Fethi Okyar, Atatiirk ve ben 63
le yemegini terasta yiyoruz.

Fethi bey Avrupa demokrasilerinden parls
mento hayatindan, siyasi partilerden s6z aglyor, an
latiyor. Arada da hikdmetin demiryolu siyasetin
tenkid ediyor. Diyor ki: «Bir nesle bu kadar age
kilfet yikletiimez bunu daha uzun vadeli yap
mali.»

Atatirk dinliyor. Ben dusiniyorum daha onee
Marmara kdskinde gérdigum planlari sonra e
konuda konusulanlari hatirliyorum, acaba bitur
bunlar geri mi kalabilecek diye Uziinti duyuyorum
Fethi Beye ben mukabil bir iki sual sorsam da, bs
kendimi de inandirici bir durum yaratmiyor. Oyle’
oluyor ki Atatirk’ten bir medet umuyorum. O Fes
hi Beye mukabil bazi sualler soruyorsa da devletg-
lik prensibinde birlesemedikleri gdriliyor. Atatiirk
dmme menfaati igin, devletin, hikomet icraati ik
ekonomik yarari olan islerin bir an &nce tahakke
ku zaruretine isaret ediyorsa da Fethi Beyin tes




kidlerine miisamaha ile tahammiil eder bir hal gds-
teriyordu. Bu konusmalar giinlerce devam etti. Bir
gun Atatirk, Fethi Okyar’a «biitin bu sdyledikleri-
nizi yapabilmek icin ve hilkOmeti murakabe ede-
bilmek igin siz siyasi bir parti kurunuz» dedi.

«Serbest Cumhuriyet» firkasi boylece kuruldu.
Buriun tarihgesi malom. B. M. Meclisinde bilhassa
demiryollari igin clan tenkidlerini epey dinledik.

Yil 1931. Adana’dayiz. Mevsim kis (Subat)
Atatirk’e Malatya demiryolunun bittigini ve islet-
meye agilacagini haber verdiler. Etrafi kalabaltkt
Atatirk’Un; bana ddnerek «Kagit uzerindeki izgi-
ler arazide yer aliyor isittin mi?» dedi ve yaverlere
su emri verdi. «Malatya’ya trenle girece§iz». Yola
giktik. Adeta ilk tecribe katari idik. Cinkiu heniz
tinellerden gegme tecriibesi bile yapilmamisti. Hat-
ta o seyahatte bir buyik kazanin 6ni Atatirk’in
sogukkanliligr ve tedbiri ile &nlenebilmistir. Vaka
su idi! Fevzi Pasa istasyonundan sonra bir rampa-
dan gikarken iki lokomotifin cektigi tren birden
dire geri geriye gitmiye baslamis ve en son vagon-
da olan Atatirk’e trenden atlamasi tavsiye edilmis-
ti. O hig telds gdstermeden sebebini ilgililerden fole 8
rendi ve sukGnet ile bir panigin 8niine gegmis ol-
du.  CUnkU o trenden atlasa, herkes atliyacaktr.
‘Aesele, sonra anlasildi. iki lokomotif Snlerinde
tinel  oldugunu hesaplamadan kdmir atiyorlar,
oirden. bire de tUnele girinci dumandan makinist-
er bayiliyor ve tren idaresiz kaliyor. Bu arada el
‘renleri gekiliyor. Fakat geri geri tiinelden ¢ikinca
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'x ayilan makinist frenlere hakim olabiliyor.

Bu sefer seyahate katilanlardan R. Peker C.H.
7. Genel Sekreteri olarak bulunuyordu.

Atatirk devrinde demiryollarinin programi
nukOmet plani olarak hep devam etti. Agilis toren-
eri yapildi ve Cumhurbaskani seyahatlerini beyaz
‘reni ile yapti. Beyaz trenin gectigi yerler senlik-

=re sahne olurdu. Gece gegilen istasyonlardan dahi
savul zurnali, kasaba ve kdylerden akin eden halkin
«zlabahigi ile karsilasilirdi. Atatirk bugiin (1964)
Tatvan'a gidemedi.

inéni Sark kom§ular|<mtz|n kapisini agti. 1938
' Saadabat Pakti milletlerine (bugiin CENTO)
“u yoldan da ulasmak mutluluguna eristik. Vakia
“vgln, sartlar vasitalar cok degisti. Ucak, karayolu
‘asitalari. Fakat ne olursa olsun biyiik kitle nakli-
2tinin demiryolu ile yapilmasi yine dnemini mu-
“zfaza ediyor. Tirk vatandaslari yurtlarinda va-
indaslarina daha kolaylikla el uzatabiliyorlar.

Benim o zaman hayal gibi gdrdiklerim haki-
‘2t yolunda. Bu iste basari sagliyanlara emegi ge-
#nlere binlerce tesekkirler.



